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TECHNICKA SPRAVA' '
KOMUNIKACIE A TERENNE UPRAVY

CHARAKTERISTIKA OBJEKTU

Riesené uzemie sa na nadradeny komunikacny systém pripaja prostrednictvom cesty |. triedy 1/64
Zilina — Rajec — Prievidza, ktora prechadza severne (Hollého ul.) a zapadne (Kostolna ul.) od rieseného
Gzemia ako zberna komunikacia, funkénej triedy B1. Na uvedenu cestu sa rie$ené Uzemie vo svojej Il. etape
pripaja ulicami Sturova, Stefanikova, Kuku&inova a namestim Andreja Skrabika. Zvysné ulice rie§eného
Gzemia sa pripajaju na existujice miestne komunikacie : bezmennd ulica vychadzajlca z juhovychodnej
¢asti rieSeného Gzemia popri hotelu Kfak smerom na vychod sa napaja na existujicu miestnu komunikaciu
na Safarikovej ulici; namestie Andreja Skrabika v smere na vychod pokraéuje ako miestna komunikacia na
Kmetovej ulici.

Predmetom riesenia projektovej dokumentacie profesie KTU v Il. etape su Gpravy ulic zvy$nych asti
vetiev ,A", ,D*, ,G" ,H" a celych vetiev ,F*, I a ,J* (namestie Andreja Skrabika). Riesenie tak navazuje na
riesenie v PD ,Pamiatkova zona Rajec — upravy spevnenych ploch, zelene, verejné osvetlenie, drobna
architekttra — realizaény projekt'. Vo vykrese &. 02 Situacia (KTU) je |. etapa vyznaéena sivou farbou.

Ulice a namestie Andreja Skrabika riesené v Il. etape st oznaéené ako vetvy :

- vetva A" - Sturova ulica, prepaja cestu 1/64 na Hollého ulici a pokraéuje na juh, kde sa pripaja na
vetvu ,A" rieSenu v |.etape, ktora vchadza do namestia SNP; celkova dizka vetvy A" v Il.
etape bude 47,99 m - dizka vetvy zahffia rozobratie dotasného prepojenia niveliet
v podobe nabehu Sirky 1,50 m;

- vetva D" - bezmenna ulica, ktora sa odpaja z vetvy ,B* smerom na vychod, pozdiz hotela Krak, kde
sa pripaja na existujucu miestnu komunikaciu na Safarikovej ulici; PD v II. etape riesi vetvu
od rohu hotela Klak, celkova dizka vetvy ,D"v . etape bude 55,57 m;

- vetva F" - ulica Zakamenica, prepdja v Il. etape vetvy ,G" a /A", celkova dizka vetvy F" v |l. etape
bude 117,06 m;
- vetva ,G" - ulica Stefanikova, prepaja cestu 1/64 na Hollého ulici a pokraguje na juh, kde sa pripaja na

vetvu ,G" rieSenu v |. etape, ktora vchadza do namestia SNP; celkova dizka vetvy ,G* v II.
etape bude 40,17 m - dizka vetvy zahifia rozobratie do¢asného prepojenia niveliet
v podobe nabehu Sirky 1,50 m;

- vetva H* - ulica bezmenna alebo aj Stefanikova, ktora sa napéja na vetvu H" rieSent v |. etape, ktora
sa odpaja z vetvy ,E", pokratuje smerom na zapad, kde sa pripaja na cestu 1/64 na
Kostolnej ulici; celkova dizka vetvy ,H" v Il. etape bude 71,99 m;

- vetva I - Kukuéinova ulica, prepaja cestu 1/64 na Kostolnej ulici, pokraguje na vychod k namestiu
SNP a pokra¢uje od namestia ulicou Bielisko smerom na juh, kde sa pripaja na vetvu ,J"
existujuce namestie Andreja Skrabika, celkova dizka vetvy ,I" v Il. etape bude 129,77 m;

- vetva ,J" - namestie Andreja Skrabika, ktoré sa nachadza medzi cestou 1/64 na Kostolnej ulici
a medzi krizovatkou ulic Bielisko a Kmetova ulica; celkova dizka vetvy ,J* v |l. etape bude
56,44 m.

RieSené Uzemie je v prevazne] miere ohrani¢ené liniami existujicej zastavby, oploteniami
stikromnych pozemkov alebo areédlov a vstupov na tieto pozemky cez brany. Hlavnou charakteristikou Gprav
spevnenych pléch je vymena krytu spevnenych ploch aj s konStrukénymi vrstvami. Existujuce kryty
konstrukénych vrstiev su z liateho asfaltu, asfaltového beténu, betonu, betonovej dlazby.

KedZe nebol realizovany inZiniersko-geologicky prieskum v rieSenom Uzemi, skladba spevnenych
pléch uréenych na vyburanie bude stanovena orientacne. Skuto¢na skladba spevnenych ploch bude uré¢ena
az pri zemnych, resp. buracich pracach.

PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

- polohopisné a vySkopisné zameranie Uzemia v digitalnej podobe;

- poziadavky investora;

= PD ,Dopravné znacenie Rajec — zmena, 07/2003, Ing. Danica Sikorova;

- obhliadka rieSeného Uzemia;

- STN 736110, STN 73 6056, STN 01 3466 a stvisiace normy a predpisy;

- Zbierka zakonov €. 9/2009;

- PD ,Pamiatkova zona Rajec — upravy spevnenych pléch, zelene, verejné osvetlenie, drobna
architekttra — realiza¢ny projekt, 05/2009".
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NAVRH RIESENIA

Na zaklade poZiadavky investora su takmer vSetky spevnené plochy riesené v Il. etape bez
vyvysenia obrubnikov, v jednej urovni, so spadmi vyplyvajlcimi z vy$ok upraveného terénu pri existujlcej
zastavbe a z existujuch uliénych vpustov zabezpecujlcich odvedenie dazdovych vod. Spevnené plochy sa
budu odliovat' pouzitim réznych farieb dlazby alebo vzorov, podla druhu ich funkcie. Rozmery jednotlivych
dopravnych pasov spevnenych pléch v zavislosti od ich funkcie budd nasobkom navrhovanej dlazby (vid.
vykres €. 3 Kladacsky plan dlazby).

Vzhladom na to, Zze spevnené plochy su rieSené v jednej urovni, z ddvodu ochrany chodcov
navrhujeme na vetvach ,A*, D", F*, ,G* ,H .Ia ,J" napajajlcich sa na vetvy rieené v |. etape alebo az
v Il. etape a napajajuce sa na namestie SNP upokojenie dopravy. Na upokojenie dopravy uvazujeme osadit
zvislé dopravné znacky ,Zona 20" - vid. dopravné znacenie.

Vzhladom na to, ze PD rie§i zvysné &asti niektorych ulic, kde vy$kovy rozdiel medzi existujucou
niveletou a navrhovanou niveletou bol riedeny do¢asnym prepojenim niveliet cez nabeh $irky 1,50 m, bude
nutné tieto nabehy vyburat a napojit sa na niveletu rieSenu v |. etape. Jedna sa o vetvy A", ,G" a H"
V dizke tychto vetiev je zaratany aj nabeh uréeny na vyburanie.

Profesia KTU riesi v II. etape nasledovné stavebné objekty, ktoré boli uréené podfa previadajice;
funkcie, na ktoru je spevnena plocha urtena :
SO 01 Verejné priestranstva a prvky verejnej zelene — rekonstrukcie
SO 01a Spevnené plochy
SO 04 Upravy miestnych komunikacii - rekonstrukcie
SO 04a Upravy miestnych komunikacii.
SO 05 Stavebné upravy chodnikov a cyklistickych tras - rekonstrukcie
SO 05a Upravy chodnikov

Vzhladom na umoznenie pohybu vozidiel pri ¢isteni spevnenych pléch, odstraneni snehu, zachrane
zivota, haseni poziaru atd. st ich konstrukcie navrhnuté pre zataZzenie vozidlami ako stredné vozovky.

Z dévodu minimalizacie nakladov bola jedna z poZiadaviek investora v maximalnej miere vyuzit
existujuce ulicné vpusty, ktoré navrhujeme precistit, aby sa zvysila Uginnost' odvedenia daZzdovych vod.
Mreze na existujlicich uliénych vpustoch, ktorych dve hrany nie st rovnobezné s uliénym priestorom,
navrhujeme upravit' tak, aby rovnobezné boli.

Priecny profil vetiev bude v prevaZnej vaésingé spadovany od okrajov spevnenych ploch tak, ze
vytvara tvar pismena ,V*. Vzniknuty lom dlazby vychadza z poldh existujlcich uliénych vpustov. Dolezité je,
aby lom dlazby spajajuci existujuce uliéné vpusty mal za kazdych okolnosti pozdiZny sklon rovny alebo vacsi
ako min. pozqiiny skion 0,5%. V niektorych pripadoch je lom dlazby totozny s vytyCovacou osou vetvy -
vtedy je pozdizny sklon v lome dlaZby totoZny s pozdiznym sklonom v ose vetvy. Ak nie su totozné lom
dlazby a os vetvy, mierne odli$né su aj ich pozdizne sklony.

V pripade, ze priecny profil je tvoreny min. 3 dopravnymi pasmi (napr. SO 03a, SO 04a, SO 03a),
prieCny sklon na strednom pase podla moZnosti dodrzat' (2%), prieény sklon na okrajoch dopravného
priestoru je moZné prispdsobit potrebam dotykového tuzemia.

Ak doéjde k vySkovému rozdielu medzi navrhovanym okrajom spevnenej plochy a existujucim
terénom, rozdiel je moZné prekonat' nasypom Strkodrvy na $irke min 0,50 m ako docasné prepojenie terénov
(napr. nezastavane parcely v rohu pri vetvach ,F* a ,G", nezastavany priestor medzi objektom domacich

potrieb a vetvou ,H").

Uvazovana organizacia dopravného priestoru bude na jednotlivych vetvach v smere stani¢enia
nasledovna :
-vetva A" : chodnik (SO 05a) - jazdny pas (SO 04a) — chodnik (SO 05a);
-vetva ,D*: jazdny pas (SO 04a);
-vetva F*: jazdny pas (SO 04a);
-vetva ,G':  chodnik (SO 05a) / pozdizne parkovanie (SO 04a) - jazdny pas (SO 04a) -

pozdizne parkovanie (SO 04a) / chodnik (SO 05a);

-vetva H": jazdny pas (SO 04a);

-vetva I": chodnik (SO 05a) / kolmé parkovanie (SO 04a) — jazdny pas (SO 04a) — pozdizne
parkovanie (SO 04a)
alebo
jazdny pas (SO 04a) — pozdizne parkovanie (SO 04a);

-vetva ,J" : chodnik (SO 05a) - jazdny pas (SO 04a) — spevnena plocha (SO 01a).

Sucastou vetvy ,J“ je zastavkovy pruh Sirky 3,0 m, dizky 12,0 m (pre 1 autobus). K zastavkovému
pruhu sa viaze odbocovaci pruh dizky 7,0 m (merany od oblika o polomere 6,0 m) a pripojovaci pruh dizky
7,0 m. Ako &akacia plocha bude sluzit nastupny ostrovéek rozmerov 12,0 x 2,0 m s vyskou nastupnej hrany
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0,12 m, pricom po bokoch bude vyska hrany o velkosti 0,02 m. Zastavkovy pruh bude suéastou objektu ,SO
04a Upravy miestnych komunikacii, nastupny ostrovéek bude stéastou objektu ,SO 01a Spevnené plochy".

SO 01aSpevnené plochy

Stavebny objekt ,SO 01a Spevnené plochy" zahffia v |l. etape rie$enie spevnenych pléch na
namesti Andreja Skrabika v Rajci. Riesena plocha predstavuje viacugelovi spevnenu plochu, ktora je
uréena na pesi pohyb chodcov, na nastupovanie a vystupovanie cestujucich autobusovej dopravy, na trhovy
predaj s pristupom motorovych vozidiel do 3,5 tony. Na plochu je povoleny pristup automobilom
zabezpecujucich ocistu spevnenych pléch, zimnu Udrzbu, automobilom zabezpecujicich zachranu Zivota
(sanitky), pripadne poZiarnikom. Spevnend plocha na namesti Andreja Skrabika je vymedzena existujicou
zastavbou a oplotenim v juznej ¢asti, zastavbou vo vychodnej €asti, miestnou komunikaciou prechadzajlcou
severne od spevnenej plochy a cestou 1/64 na Kostolnej ulici v zapadnej casti.

V dotyku s miestnou komunikaciou prechadzajicou cez namestie Andreja Skrabika sa v siéasnosti
nachadza vyvySeny nastupny ostrovéek z beténu pédorysnych rozmerov 1,20 x 10,40 m. Existujuca plocha
namestia ma kryt spevneny asfaltovym beténom.

Buracie prace
Realizacii novych spevnenych pléch bude predchadzat vyburanie existujucich spevnenych ploch.

Buracie prace budu zahinat vyburanie krytu aj s konstrukénymi vrstvami.

Predpokladané konstrukéné vrstvy spevnenych pléch uréenych na vyblranie (inZiniersko-geologicky
prieskum nebol realizovany) :
- asfaltovy beton hr. 40 mm, obalované kamenivo hr. 50 mm, Strkodrva hr. 200 mm, Strkopiesok hr. 200 mm;
- prosty betén hr. 150 mm, Strkodrva hr. 200 mm.

Vyskové vedenie
Vyskové vedenie spevnenych ploch, kde sa menia konstrukéné vrstvy bude vychadzat' z napojenia
na existujucu miestnu komunikéciu prechadzajlcu cez namestie a z napojenia na dotykoveé tuzemie.
Nastupny ostrovéek bude od plochy namestia vyvySeny o 120 mm. PrevySenie ostrovéeka po
bokoch (na Sirke 2,0 m) bude 20 mm, zmenu vysky ostrovéeka z 20 mm na 120 mm realizovat na dizke

1500 mm.

Priecny sklon
Priecny sklon na spevnenych plochach bude smerom k miestnej komunikacii podla mozZnosti

o velkosti 2%.

Pozdlzny sklon
Pozdizny sklon spevnenych ploch bude totozny s pozdiZnym sklonom miestnej komunikacie na

vetve ,J* podfa moznosti o velkosti 0,5% a 1,1%.

Odvodnenie

Odvodiovanie spevnenych ploch bude zabezpe&ené prieénymi a pozdiznymi sklonmi na teleso
miestnej komunikacie na vetve ,J* do uliénych vpustov. Na mietnej komunikacii na vetve ,J* sa nachadzaju
tri uli¢né vpusty, pricom dva sa nachadzaju na ulici Kostolna, pri zaciatku vetvy ,J°, treti vpust sa nachadza
priamo na vetve ,J".

Lemovanie okrajov

Spevnené plochy budl lemované nielen existujicou zastavbou, ale aj betdnovymi obrubnikmi,
ktorych druh bude zavisiet od druhu oddelujucich prostredi.

Lemovanie okrajov spevnenych pléch v dotyku s existujicimi komunikaciami (naprie¢ vetvy, na konci
- Kmetova ulica) a v juhovychodnom rohu namestia pri bytovom dome bude beténovymi cestnymi
obrubnikmi rozmerov 1000/260/150 mm bez skosenia uloZzenymi na stojato v Grovni nivelety do l6zka
a opory z betonu prostého C12/15.

Okraje nastupneho ostrovCeka budu lemované betéonovymi cestnymi obrubnikmi rozmerov
1000/260/150 mm bez skosenia uloZzenymi na stojato s prevySenim 120 mm do l6Zka a opory z betonu
prostého C12/15. Prevysenie obrubnikov po bokoch nastupného ostrovéeka bude 20 mm. Zmenu vysky
obrubnika z 20 mm na 120 mm realizovat na dizke 1500 mm.
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Navrh konstrukénych vrstiev
Konstrukéné vrstvy spevnenych pléch budd mat' nasledovnu skladbu :

-beténova dlazba DL | STN 73 6131 70 mm
-Strkové 16zko STN 73 6131 30 mm
-kamenivo spevnené cementom KSC | STN 736124 180 mm
-trkrodrva SD (Edef=100MPa) STN 736126 250 mm
-zemna plan (Edef=45MPa) STN 72 1006

-spolu 530 mm

Konstrukéné vrstvy nastupného ostrovéeka budi mat' nasledovnu skladbu :

-beténova dlazba DL | STN 736131 70 mm
-Strkoveé 162ko STN 736131 30 mm
-Strkrodrva SD (medzivrstva) STN 73 6126 300 mm
-§trkrodrva SD (Edef=100MPa) STN 736126 250 mm
-zemna plan (Edef=45MPa) STN 72 1006

-spolu 650 mm

S0 04a Upravy miestnych komunikacii

Stavebny objekt ,SO 04a Upravy miestnych komunikacii‘ zahffia v Il. etape riesenie spevnenych
pléch, ktoré su uréené na pohyb a parkovanie motorovych vozidiel do 3,5 t. Vzhladom na to, ze spevnené
plochy s rieSené v jednej urovni, priestor urCeny pre pohyb a parkovanie vozidiel bude odliseny farebnostou
dlazby na jednotlivych vetvach. Prevadzka na jednotlivych vetvach bude nasledovna :

- vetva A" - obojsmerny pohyb motorovych vozidiel,

- vetva D" - obojsmerny pohyb motorovych vozidiel;

- vetva ,F" - obojsmerny pohyb motorovych vozidiel,

-vetva ,G" - obojsmerny pohyb motorovych vozidiel po krizovatku s vetvou ,F* + 8x pozdizne parkovanie
motorovych vozidiel;

-vetva H" - jednosmerny pohyb motorovych vozidiel — v smere vychod-zapad (z namestia);

-vetvy 1" - obojsmerny pohyb po krizovatku s ucelovou komunikaciou uréenou pre zasobovanie
objektov obcianskej vybavenosti, za krizovatkou bude pokracovat jednosmerny pohyb
motorovych vozidiel — v smere zapad-vychod (do namestia) a nasledne v smere sever-juh (z
namestia) + 5x pozdizne + 5x kolmé a 6x pozdizne parkovanie motorovych vozidiel:

-vetva J* - obojsmerny pohyb motorovych vozidiel + zastavkovy pruh.

Smer pohybu motorovych vozidiel na jednotlivych vetvach bude v zmysle existujucich zvislych
dopravnych znaciek.

Buracie prace
Realizacii novych spevnenych pléch bude predchadzat vyburanie existujlicich spevnenych pléch.

Buracie prace budu zahfiiat ,vybiranie krytov aj s podkiadnymi vrstvami® a s obrubnikmi lemujlucimi

existujuce spevnené plochy. Kryt spevnenych pléch uréeny na pohyb motorovych vozidiel bol tvoreny liatym

asfaltom, asfaltovym beténom a betdnovou dlaZbou.

Predpokladané konstrukéné vrstvy spevnenych pléch uréenych na vyburanie :

- liaty asfalt. hr. 30 mm, prosty beton hr. 150 mm, Strkodrva 250 mm;

- asfaltovy beton hr. 40 mm, obalfované kamenivo hr. 50 mm, $trkodrva hr. 200 mm, Strkopiesok hr. 200 mm;

- betonova dlazba hr. 80 mm, Strkové 16zko hr. 30 mm, Strkodrva hr. 200 mm, Strkopiesok hr. 200 mm.
Vyburaniu spevnenych pléch na rozhrani navrhovanej spevnenej plochy s krytom dlazdenym

a existujucej spevnenej plochy s krytom asfaltovym bude predchadzat' narezanie asfaltového krytu.

Smeroveé vedenie

Smerove vedenie spevnenych pléch miestnych komunikacii sa sklada z priamych usekov, pripadne
zalomenych okrem vetvy ,J®.

Smerové vedenie vetvy ,J* tvori obluk prosty kruznicovy o polomere R = 304 m, ktory ¢o najviac
vystihuje smerove vedenie tejto komunikacie. Smerovy polygdn tvoria dve strany ZUVB1 a VB1KU, ktoré
maji dizku rovnd hodnote dizky dotyénice T = 28,30 m; polygdnové strany zvieraji stredovy uhol a =
10,6380°; vzopétie obluka bude mat hodnotu z = 1,31 m; dizka oblika bude O = 56,44 m. Pre vypodet
vytyGovacich prvkov oblika prosteho kruznicového boli pouZité vzorce :

- dizka dotyé&nice T=R.tg (a/2)
- dizka obluka O=w.R.a/180° 1 = 3,1415927
- vzopatie obluka z=R.[1/cos (a/2) - 1]
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K dizke vetvy sa viaze vypocet stanicenia :
ZU*J* = TK = 0,000 00 km
KU“J* = KT = O = 0,056 44 km

Vyskove vedenie

Vyskové vedenie ploch, kde sa menia konstrukéné vrstvy bude vychadzat' z napojenia na existujuce
upravené terény, polohy pdvodnej spevnenej plochy pri fasadach avstupoch do existujlcej zastavby
lemujlicej spevnené plochy a moznosti vyuzitia poloh existujdcich ulicnych vpustov.

Priecny sklon
Prieény sklon bude smerom od objektov lemujlcich jednotlivé vetvy k lomu dlazby, Gstiacemu do

uliénych vpustov a bude mat' nasledovnu hodnotu :

-vetva A" 1%, 3%;

- vetva D" : 2%, 3%, 4%;

-vetva F": 0.5%, 1%;

-vetva ,G" : 2%, 0,7%;

-yvetva H*: 1%, 1,2%, 2%, 2,6%, 3%, 4%;
-vetva |“: 1,6%, 3%, 2%;

- vetva ,J“: 2%.

Pozdizny sklon
Pozdizny skion je navrhovany tak, Ze sa vyuZivaju v maximalnej miere existujice polohy ulicnych

vpustov, pricom sa reSpektuji ich pévodné vysky alebo st upravené — vid. zoznam ulicnych vpustov.
Minimalny pozdizny sklon bude rovny alebo vacsi ako 0,5%. Sklony na jednotlivych vetvach budu v lome
nivelety mat nasledovné hodnoty :

-vetva A" : 0,6%;

-vetva ,D": 0,5%, 2,6%;

-vetva F": 0,5%, 1%,

-vetva ,G" . 0,5%;

- vetva H": 1,7%, 0,8%, 1,2%;
-vetva I“: 0,5%, 3,2%, 2,3%;
-vetva ,J": 0,5%, 1,1%.
Odvodnenie

Odvodvodnenie spevnenych pldch bude zabezpedené priednymi a pozdiznymi sklonmi do uli¢nych
vpustov. Polohy a vysky vpustov su povodné, pripadne doslo len k tprave vysky oproti povodnym vyskam -
vid. priloha &. 2. Zoznam uli€énych vpustov.

Lemovanie okrajov

Spevnené plochy budu lemované nielen existujicou zastavbou, ale aj beténovymi obrubnikmi,
ktorych druh bude zavisiet od druhu oddefujdcich prostredi.

Lemovanie okrajov jednotlivych vetiev v dotyku s existujicimi komunikaciami (naprie¢ jednotlivych
vetiev, na zadiatku alebo konci prislusnej vetvy) a v mieste vjazdu na Ugelovi komunikaciu zabezpedujucu
zasobovanie objektov obéianskej vybavenosti (vetvy ,H* a ,I") bude betonovymi cestnymi obrubnikmi
rozmerov 1000/260/150 mm bez skosenia ulozenymi na stojato v Urovni nivelety do 16Zka a opory z betonu
prostého C12/15. Zmenu vySky z 0 mm na skuto¢né prevySenie obrubnika lemujliceho existujlci chodnik v
dotykovom tzemi realizovat' na dizku 1500 mm.

Lemovanie okrajov navrhovanych spevnenych pldch na styku s nezastavanym tzemim (vetva ,F")
budi beténovymi obrubnikmi 1000/200/100 mm so skosenim 15/15 mm uloZenymi na stojato v drovni
nivelety dlazby do l6Zka a opory z betonu prostého C12/15.

V mieste existujicich vjazdov na sukromne pozemky (vetva ,F*) budd okraje navrhovanych
spevnenych ploch lemovane beténovymi obrubnikmi 1000/260/150 mm so skosenim 120/40 mm uloZenymi
na lezato s prevy$enim 20 mm (podla moznosti) do 16zka a opory z beténu prostého C12/15.

Navrh konstrukénych vrstiev

V zmysle poziadavky investora, bude kryt spevnenych ploch dlazdeny. Konstrukéné vrstvy
spevnenych ploch budu mat' nasledovnu skladbu :

-betonova dlazba DL | STN 73 6131 70 mm
-Strkové 16zko STN 73 6131 30 mm
-kamenivo spevnené cementom KSC | STN 736124 180 mm
-&trkrodrva SD (Edef=100MPa) STN 73 6126 250 mm
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-zemna plan (Edef=45MPa) STN 72 1006
-spolu 530 mm

SO 05aUpravy chodnikov

Stavebny objekt ,SO 05a Upravy chodnikov' zahfiia rie§enie spevnenych ploch, ktoré st uréené
prevazne na pohyb chodcov. Vzhladom na to, Ze spevnené plochy su rieSené v jednej Urovni, priestor
uréeny pre pohyb chodcov bude odliseny farebnostou dlazby na jednotlivych vetvach :

-vetva ,A" - na oboch stranach vetvy;

- vetva ,G" - po oboch stranach vetvy;

-vetva |" - Ciasto¢ne po jednej strane vetvy;
- vetva ,J" - po jednej strane vetvy.

Buracie prace
Realizacii novych spevnenych pléch bude predchadzat vybuaranie existujlicich spevnenych ploch.

Buracie prace budu zahffiat' ,vybdranie krytov aj s podkladnymi vrstvami®. Kryt spevnenych ploch uréeny na

pohyb chodcov bol tvoreny asfaltovym beténom a beténovou dlazbou.

Predpokladané konstrukéné vrstvy spevnenych pléch (inZiniersko-geologicky prieskum nebol realizovany)

uréenych na vyburanie :

- asfaltovy beton hr. 40 mm, obalované kamenivo hr. 50 mm, Strkodrva hr. 200 mm, Strkopiesok hr. 200 mm;

- betonova dlazba hr. 80 mm, Strkoveé 16zko hr. 30 mm, Strkodrva hr. 200 mm, Strkopiesok hr. 200 mm;
Vyblraniu spevnenych pléch na rozhrani navrhovanej spevnenej plochy s krytom dlazdenym

a existujucej spevnenej plochy s krytom asfaltovym a dlazdenym bude predchadzat’ narezanie krytu.

Vyskove vedenie

Vyskové vedenie ploch, kde sa menia konstrukéné vrstvy bude vychadzat' z napojenia na existujlce
upravené terény, polohy pbvodnej spevnenej plochy pri fasddach avstupoch do existujicej zastavby
lemujlcej spevnené plochy a moznosti vyuZitia poléh existujucich uliénych vpustov.

Prieény sklon
Priecny sklon bude v smere od objektov lemujucich jednotlivé vetvy k lomu dlazby, ustiacemu do

uliénych vpustov, bude mat nasledovnu hodnotu :

-vetva A" 1%, 3%;
-vetva ,G" : 2%, 0,7%;
-vetva 1" : 1,6%;
-vetva ,J*: 4%.

Pozdizny skion
Pozdizny sklon je navrhovany tak, Ze sa vyuZivaju v maximalnej miere existujuce polohy uliénych

vpustov, pricom sa reSpektuju ich pévodné vysky alebo sU upravené - vid. zoznam uliénych vpustov.
Minimalny pozdizny sklon bude rovny alebo v&csi ako 0,5%. Skiony na jednotlivych vetvach budu v lome
dlazby mat' nasledovné hodnoty :

-vetva A" : 0,6%:;

-vetva ,G" : 0,5%:

-vetva I : 0,5%;
-vetva ,J" : 0,5%, 1,1%.
Odvodnenie

Odvodnenie spevnenych pléch bude zabezpeéené prieénymi a pozdiznymi skionmi do uliénych
vpustov. Polohy a vySky vpustov su pdvodné, pripadne doslo len k uprave vysky oproti pévodnym vyskam -
vid. priloha ¢. 2. Zoznam uliénych vpustov.

Lemovanie okrajov
Spevnené plochy budi lemované nielen existujicou zastavbou, ale aj betdnovymi obrubnikmi,

ktorych druh bude zavisiet’ od druhu oddelujucich prostredi.

Lemovanie okrajov jednotlivych vetiev v dotyku s existujicimi komunikaciami (naprie¢ jednotlivych
vetiev, na zaciatku alebo konci prislusnej vetvy), na rozhrani chodnika s krytom navrhovanym dlazdenym
a krytom pévodnym bude beténovymi cestnymi obrubnikmi rozmerov 1000/260/150 mm bez skosenia
ulozenymi na stojato v urovni nivelety do I6zka a opory z beténu prostého C12/15. Zmenu vysky z 0 mm na
skutoéné prevysenie obrubnika lemujticeho existujuci chodnik v dotykovom Gzemi realizovat na dizku 1500
mm.
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Lemovanie okrajov navrhovanych spevnenych pléch na styku s nezastavanym Gzemim (vetva ,G")
budi beténovymi obrubnikmi 1000/200/100 mm so skosenim 15/15 mm uloZenymi na stojato v urovni
nivelety dlazby do I6Zka a opory z beténu prostého C12/15.

V mieste existujiceho vjazdu do arealu Skoly (vetva ,J) budl okraje navrhovanych spevnenych
pléch lemované beténovymi obrubnikmi 1000/260/150 mm so skosenim 120/40 mm uloZenymi na leZato
s prevysenim 20 mm (podla moznosti) do I6Zka a opory z beténu prostého C12/15.

Lemovanie chodnika v dotyku s cestou I/64 na Kostolnej ulici na namesti Andreja Skrabika bude
beténovymi obrubnikmi cestnymi 1000/260/150 mm bez skosenia uloZenymi na stojato s prevysenim 120
mm (alebo podla skutoéného stavu navazujucich existujicich obrubnikov) do l6Zka a opory z beténu
prostého C12/15. Lemovanie tohto chodnika bude ukon¢ené obrubnikmi ulozenymi na stojato v obllku
o polomere R = 6 m. Prevy$enie obrubnikov v obluku sa zmeni na dizku oblika zo 120 mm (alebo podia
skutoéného prevysenia obrubnikov) na 0 mm.

Navrh konstrukénych vrstiev

V zmysle poziadavky investora, bude kryt spevnenych pléch didzdeny. Vzhladom na to, Ze
spevnené plochy chodnikov budli aj pojazdné (zabezpeenie Udrzby, zachrany Zivota atd.), budi mat
nasledovnu skladbu :

-beténova dlazba DL | STN 736131 70 mm
-Strkove 16Zko STN 736131 30 mm
-kamenivo spevnené cementom KSC | STN 736124 180 mm
-8trkrodrva SD (Edef=100MPa) STN 736126 250 mm
-zemna plan (Edef=45MPa) STN 72 1006

-spolu 530 mm

INZINIERSKE SIETE

Vzhladom na to, Ze v rieSenom Uzemi sa nachadzaju podzemné vedenia inzinierskyc sieti, pred
zadatim zemnych prac sa musia vytycit' véetky podzemné siete v rieSenom Uzemi, krizovania a subehy, aby
nedoslo k ich poskodeniu. Existujuce funkéné vedenia v zemi, ktorych sa stavba dotyka sa presne zameraju,
aby sa upresnila a zabezpecila ich ochrana.

ZEMNE PRACE

Zemné prace budu pozostavat odkopavok a prekopavok do projektovanych profilov, spatnych
zasypov.

KedZze nebol realizovany inZiniersko-geologicky prieskum, poéas realizacie zemnych prac
doporu¢ujeme pritomnost geoldga, ktory bude sledovat typ zakladovej pédy a navrhne pripadné opatrenia.

Stavbu a kontrolu zemného telesa vykonat podla STN 73 6133. Cestna plan musi byt hutnena
min Eger2= 45 Mpa a pomer Egern/ Egerr dosahoval hodnotu mensiu ako 2,5 (meranie zhutnenia doskovou
zatazovacou skuskou podla STN 736190). Doporucujeme pred zacatim prac overit Unosnost podioZia

na sklsobnej ploche.

DOPRAVNE ZNACENIE

V riesenom uzemi (ll. etapa) sa nachadza zvislé dopravné znacenie realizované podla PD
.Dopravné znacenie Rajec — zmena, 07/2003, Ing. Danica Sikorova. Existujice dopravné znacenie bolo
reSpektované, pricom dbjde k zmene oznacenia poc¢tu parkovacich stojisk na vetvach ,G*, I*:

Vetva - nazov ulice

Pdvodny pocet
parkovacich stojisk

Navrhovany pocet
parkovacich stojisk

Navrhovany pocet
parkovacich stojisk

l. etapa Il. etapa
,G" — Stefanikova 15 Sikmych (45°) 8 pozdlZnych 8 pozdiznych
‘ . 3 pozdizne - 5 pozdiznych

o 8 kolmych > 5 kolmych
7 pozdiZnych = 6 pozdiznych

Spolu 64 stojisk 41 stojisk 24 stojisk
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Sposob parkovania na vetvach ,G* ,I' bude vyznaceny farebnostou diazby. Rozmery stojisk vid.
vykres ¢. 3. Kladaésky plan dlazby. Zakladné rozmery parkovacich stojisk (kolmé stojisko 2,50/5,00 m,
pozdizne stojisko 2,00/5,50 m, Sikmé pod uhlom 45° § = 2,40 m, b1 = 4,40 m) v zmysle STN 73 6056 budu
prispdsobené nasobkom navrhovanej dlazby a navrhovanym rastrom vytvaranych z dlazby.

Smer pohybu motorovych vozidiel na jednotlivych vetvach bude v zmysle existujucich zvislych
dopravnych znaciek.

Vzhladom na to, Ze aj navazujuce spevnené plochy su rieSené v |l. etape v jednej tUrovni, z dévodu
ochrany chodcov navrhujeme na vetvach A", ,D*, ,G' ,H" I ,J° upokojenie dopravy. Na upokojenie
dopravy uvazujeme osadit’ zvislé dopravné znacky ,Zoéna 20 — pri vjazde do rieSeného lzemia navrhujeme
osadit' zvisli dopravnu znacku ,IP 24a Zona s dopravnym obmedzenim" s doplnenym symbolom v spodnej
¢asti najvy$sia dovolena rychlost' .20 km/hod.”, pri vyjazde z rieSeného Uzemia zvisli dopravnu znaéku ,IP
24b Koniec zény s dopravnym obmedzenim" s doplnenym symbolom v spodnej ¢asti najvyssia dovolena
rychlost ,20 km/hod.".

Vetvy A, ,D°, G*, ,H" budi dokonéené v Il. etape, pricom uz v |. etape boli osadene zvislé
dopravné znacky ,Zéna 20" na tychto vetvach. Po dokonéeni tychto vetiev v |l. etape sa znacky posunt na
koniec prisluénej dokonéenej vetvy. Na vetvach I* a ,J*, ktoré su celé rieSené v Il. etape, budu tiez osadené
zvislé dopravné znacky ,Zona 20"

Pocet a poloha zvislych dopravnych znaciek ,IP 24a" a ,IP 24b“ v rieSenom Uzem:i :

Vetva - nazov ulice (miesto IP 24a IP 24b

_ osadenia) : (pri vjazde do rieSeného uzemia)  (pri vyjazde z rieSeného tizemia)
,A" — Starova (pri Hollého ul.) 1 1
,D* (pri Safarikovej ul.) 1 1
,G" — Stefanikova (pri Hollého ul.) 1 1
.H" (pri Kostolnej ul.) - 1
1" = Kukuginova (pri Kostolnej ul.) 1 1

J* - namestie Andreja Skrabika f44 ret
(pri Kostolnej ul., pri Kmetovej ul.)

Spolu (ks) : 6 _ 7

Navrhujeme znacky pouZit vzakladnom rozmere, reflexnej Uprave a hlinikove] konstrukcie.
Umiestnenie znacky vykonat' v sulade s platnymi STN, zakonmi a predpismi.

KLADACSKY PLAN DLAZBY

Finalny povrch spevnenych ploch v Il. etape vo vymedzenom rieSenom Gzemi pozostava z beténovej
diazby hrubky 70 mm (vid. vykres €. 3 Kladagsky plan dlazby), ukladanej v pravouhlej osnove. Konstrukcia
podkladnych vrstiev je popisana v SO 01a, SO 04a, SO 05a. Farebné ¢&lenenie pléch sleduje rytmizéaciu
pléch ulic, vymedzenie koridorov pre pohyb automobilov, autobusov, chodcov, pléch pre parkovanie
automobilov.

Poloha resp. vymedzenie pasov su viazané na vyty¢ovacie osi, ktoré s dané suradnicami bodov na
zaciatku a konci vetvy, pripadne v lomoch vetvy — vid. priloha €. 1. Zoznam suradnic bodov. V niektorych
pripadoch je os vetvy totoZna s lomom dlazby. Rozmery pasov vychadzaju zo zakladného modulu 12,00 m v
pozdiZnom smere a nasobku rozmeru prvkov dlazby 12 cm. Vo vykresoch su zakétované aj zabudované
prvky malej architektary.

Dlazdené plochy st vymedzené objektami existujucej zastavby alebo cestnymi obrubnikmi. Prechod
medzi dlazdenymi plochami rieSeného Uzemia a asfaltovanymi komunikaciami prifahlého uzemia mesta je
riedeny obrubnikmi uloZenymi na stojato bez skosenia v urovni nivelety.

Farebné rieSenie vychadza z moznosti ponuky a neuvaZuje sa s atypickym farebnym rieSenim
navrhom dlazdic. Kombinacia farieb je v prevaznej miere postavena na kontraste svetlosivej, grafitovej a
cervenej. Farebny odtien bude upresneny s dodavatelom dlazby.

Vo vykresoch sl zndzornené smery ukladania dlazby. Pripadné detaily vyplyvajuce uz z viastnej
realizacie budl upresnené v ramci autorského dozoru a na kontrolnych dioch stavby. Spésob ukladania
dlazby konzultovat's GP.

Betdnova dlazba hr. 70 mm — sumar podla farieb :

-tmavosiva:  654,5 (SO 01a) + 145,4 (SO 04a) + 5945 (SO 05a) =  1.394,4 m2
-svetlosiva: 34885 (SO 04a) + 254,8 (SO 05a) = 3.743,3 m2
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Poznamka :

Vzhfadom na to, Ze geodetické zameranie nezohladriuje skutocny stav rieSeného uzemia, technické
rieenie bude prispbsobené skutoénym podmienkam na stavbe.

Poziadavky starostlivosti o bezpeénost prace a technickych zariadeni je nutné dodrziavat' v rozsahu
ako ju predpisuju zakony, vyhlasky, smernice, STN ... .

Pred zadatim zemnych prac sa musia vytycit' vSetky podzemné siete v rieSenom tzemi, krizovania a
stbehy, aby nedoslo k ich poSkodeniu. Existujice funkéné vedenia v zemi, ktorych sa stavba dotyka sa
presne zameraju, aby sa upresnila a zabezpecila ich ochrana.

Prace realizovat v sulade s platnymi STN, vyhlaskami, smernicami, pravidlami ... .

V Ziline 06/2009
Vypracoval : Ing. Roman Tiso a Ing.arch. Peter Kraj¢
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Zoznam priloh :

- priloha €. 1. :
- priloha €. 2. :
- priloha €. 3. :
- priloha €. 4. :

Zoznam suradnic bodov

Zoznam uliénych vpustov

Vymery dlaZzby a obrubnikov — buracie prace
Vymery dlazby a obrubnikov — navrh
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Priloha €. 1. :

ZOZNAM SURADNIC BODOV

Stani¢enie bodov Y X
0,065 78 ,A" 451.967 41 1.186.370,60
0,075 59 ,A“ 451.965,18 1.186.361,05
kU 0,113 77 ,A“ 451.958,09 1.186.323,53
0,009 10 ,D" 451.992,26 1.186.545.52
KU 0,064 67 ,D* 451.937,87 1.186.556,91
70U 0,0 F* 452.080,51 1.186.340,63
0,023 43 F* 452 057,27 1.186.343,69
KU 0,117 06 ,F" 451.966,27 1.186.365,70
0,068 21 ,G" 452.081,07 1.186.345,89
KU 0,108 38 ,G" 452 076,77 1.186.305,96
0,015 082 ,H“ 452.099,19 1.186.411,92
0,042 40 H" 452.125,41 1.186.407,60
KU 0,087 81 ,H* 452.170,21 1.186.400,19
ZU 0,0 I 452 171,65 1.186.516,20
0,014 69 I 452 156,97 1.186.515,74
0,065 09 I 452 107,16 1.186.523,41
KU 0,129 77 I 452 120,07 1.186.586,78
zU 0,00 ,J" 452 167,21 1.186.584,67
KU 0,065 44 ,J* 452 110,95 1.186.588,05
VB1,J 452.138,92 1.186.583,74

Legenda :

ZU - zadiatok Upravy na prislusnej vetve:

KU - koniec upravy na prislusnej vetve,

All D“ F‘l Gﬂ Hll
¥ I LA ) n i n 1

III J“
n "

- 0znacenie vetiev;
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Priloha &islo 2. :

ZOZNAM ULICNYCH VPUSTOV

Cislo vpustu StaniGenie Pévodna vyska | Nova vyska vygglz(c::::n)

Vetva A"

3 |  007837P | 51,05 51,13 |  +80

Vetva ,G"

14 | 007622P | 50,83 50,98 | +150

Vetva H"

15 [ 004495P | 51,29 51,29 |

Vetva I

16 0,032 38 P 52,32 52,32 -

17 52,19 52,19 ;

Vetva ,J" A

19 | 004322P | 8284 | 8284 ] T
Legenda :

L — vpust nalavo
P — vpust napravo
S — vpust v strede

+ mrezu vpustu zdvihnut vyssie
- mrezu vpustu spustit nizsie
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Priloha ¢islo 3. :
VYMERY DLAZBY A OBRUBNIKOV - BURACIE PRACE

Stavebné objekty :

SO 01a Spevnené plochy;
SO 04a Upravy miestnych komunikacii;
SO 05a Upravy chodnikov.
o Asfalt.bet.+ konstr.vrsty Liaty asfalt + Bet.dlazba +
Stavenny objekt t (m2) y , konétr?vrstvy (M2)  konatr.vrstvy (m2)
SO01a 647,7 7 _ 3
__SO04a 25361 . B S 712,8
SO 05a 4720 i 88,5 3058
Spolu plochy 3655,8 4508 1018 7
. (m2) , _ | ; v
Spolu

obrubniky (m)

Narezanie krytu :
-zdlazby: 1,7m (SO 05a)
-z asfaltu : 0,9 (SO 01a) + 49,5 (SO 04a) + 38,2 (SO 05a) = 88,6 m

- Beton + konstr.vrstvy Betén..obrubnlky (m) '

(m2)
75
4,9

12,4
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94,0

138,2

Spolu

51377

138,2



Priloha €. 4. :

VYMERY DLAZBY A OBRUBNIKOV - NAVRH

Stavebné objekty :

SO 01a Spevnené plochy;
SO 04a Upravy miestnych komunikacii;
SO 05a Upravy chodnikov.

Bet.dlazba hr. 70 mm +
konstr.vrstvy

Stavebny objekt y
el V{;ﬂ;}ra Farba Podiel Vymera podla
(%) farby (m2)
SO01a 654,5 | tmavosiva 100 654,5
svetlosiva 96 3488.5
SO 04a 3633,9 :
tmavosiva 4 145.4
tmavosiva 70 594,5
SO 05a 8493
svetlosiva 30 2548
Spolu plochy (m2) 51377 - - =
Spolu obrubniky (m) - - - "
Betonova dlazba hr. 70 mm — sumar podla farieb :
-tmavosiva : 654,5 (SO 01a) + 145,4 (SO 04a) + 594,5 (SO 05a) = 1.394,4 m2
- svetlosiva:  3488,5 (SO 04a) + 254,8 (SO 05a) = 3.743,3 m2

Beton. Beton. obrubniky

obrubniky 1000&510/150
1000/260/150 mm

bez skosenia SO Skor: n:20140

(m) i

0,9 280

94,4 28.4

71.4 31

166,7 59 5

Uprava ciest priliehajucich k namestiu SNP Rajec, 2.etapa

Betodn. obrubniky
1000/200/
100 mm
so skos. 15/15
mm (m)

Spolu

1,1 ' -

36,9 =

51.9 -

91377

89,9 316,1
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